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ダダ ダダ
イイ イイ
改改 改改
でで でで
土土 土土
浦浦 浦浦
‐‐ ‐‐
上上 上上
野野 野野
普普 普普
電電 電電

上上 上上
野野 野野
でで でで
即即 即即
折折 折折
りり りり
返返 返返
しし しし
！！ ！！

Ｊ
Ｒ
水
戸
支
社
は
今
年
３
月
の

ダ
イ
改
提
案
を
行
っ
て
き
て
い
る
が
、

そ
の
内
容
は
過
去
に
例
を
見
な
い

労
働
強
化
と
な
っ
て
い
る
。

土
浦
運
輸
区
の
運
転
士
行
路
で

は
、
土
浦
か
ら
普
電
を
運
転
し
て

上
野
到
着
後
、
同
じ
電
車
で
折
り

返
し
（
朝
通
勤
帯

15両

10分
、
夕

通
勤
帯

15両

15分
）
、
土
浦
ま
で
運

転
し
て
帰
る
い
わ
ゆ
る
「
Ａ
Ｂ
回
し
」

が
新
た
に
提
案
さ
れ
た
。
同
様
に
上

野
→
土
浦
、
ホ
ー
ム
折
り
返
し
、
土

浦
→
上
野
も
あ
る
。
も
ち
ろ
ん
、
こ

れ
ま
で
に
こ
ん
な
行
路
は
な
い
。

上
野
‐
土
浦
間

66㌔
は
通
常
な
ら

70分
ほ
ど
の
道
の
り
だ
が
、
列
車
密

度
は
濃
く
乗
客
も
多
い
。
編
成
両

数
も

10両
・

15両
と
長
く
運
転
速

度
も
速
い
。
正
直
、
水
戸
線
や
水
戸

以
北
の
運
転
よ
り
も
は
る
か
に
緊

張
の
度
合
い
は
高
い
。
そ
う
し
た
と

こ
ろ
で
、
折
り
返
し
で
ト
イ
レ
に
も

行
け
な
い
、
休
憩
も
な
し
で
す
ぐ
折

り
返
し
と
い
う
の
だ
。
運
転
士
は

10

人
中

10人
無
理
と
思
っ
て
い
る
。
こ

ん
な
こ
と
を
許
せ
ば
事
故
の
危
険

は
高
ま
り
、
運
転
士
の
身
も
心
も
ボ

ロ
ボ
ロ
に
す
る
こ
と
に
な
る
の
だ
。

勝勝 勝勝
田田 田田
‐‐ ‐‐
上上 上上
野野 野野
日日 日日
勤勤 勤勤
２２ ２２
往往 往往
復復 復復
！！ ！！

勝
田
運
輸
区
の
運
転
士
行
路
で

は
、
つ
い
に
日
勤
で
勝
田
‐
上
野
２

往
復
が
提
案
さ
れ
た
。
も
ち
ろ
ん
、

こ
れ
も
初
め
て
だ
。
乗
務
割
交
番
作

成
規
程
に
抵
触
し
な
け
れ
ば
何
で

も
ア
リ
な
の
か
。
今
回
の
提
案
は
全

列
車
特
急
だ
が
、
そ
の
理
屈
な
ら

普
電
も
や
れ
る
こ
と
に
な
っ
て
し
ま

う
。
集
中
力
が
持
続
せ
ず
「
意
識
も

う
ろ
う
」
の
電
車
が
時
速
１
３
０
㌔

で
走
る
こ
と
に
な
る
。

さ
ら
に
、
出
先
で
の
休
憩
時
間
が

極
端
に
削
ら
れ
て
い
る
。
休
憩
が
１

時
間
も
な
い
行
路
も
数
多
く
あ
る
。

会
社
は
、
運
転
士
の
仕
事
を
な
め

て
い
る
と
し
か
思
え
な
い
。
休
憩
時

間
は
次
の
乗
務
の
た
め
の
大
切
な

充
電
時
間
だ
。
た
だ
で
さ
え
休
憩

室
は
乗
務
員
の
意
見
を
無
視
し
て

勝
手
に
作
り
か
え
ら
れ
、
横
に
な
っ

て
休
む
ス
ペ
ー
ス
を
な
く
さ
れ
、
時

間
帯
に
よ
っ
て
は
座
る
椅
子
さ
え
足

り
な
い
始
末
。
こ
の
上
さ
ら
に
時
間

ま
で
削
っ
た
ら
安
全
・
確
実
な
運
転

な
ど
で
き
る
は
ず
が
な
い
。
休
憩
が

削
ら
れ
た
結
果
と
し
て
事
故
が
起

き
れ
ば
、
会
社
は
す
べ
て
労
働
者
の

責
任
に
し
て
く
る
の
だ
。
絶
対
に
認

め
ら
れ
な
い
。
断
固
反
対
し
よ
う
。

水水 水水
戸戸 戸戸
以以 以以
南南 南南
のの のの
特特 特特
急急 急急
担担 担担
当当 当当
がが がが

ゼゼ ゼゼ
ロロ ロロ
のの のの
水水 水水
戸戸 戸戸
運運 運運
輸輸 輸輸
区区 区区

水
戸
運
輸
区
の
運
転
士
行
路
か

ら
は
、
水
戸
‐
上
野
の
特
急
の
担
当

が
ゼ
ロ
と
な
る
。
そ
れ
ば
か
り
か
常

磐
線
上
野
方
面
を
乗
務
す
る
行
路

が
、

25日
循
環
交
番
の
中
で

2本

し
か
な
い
（
Ｅ
Ｃ
組
）
。
水
戸
で
の
新

人
運
転
士
の
見
習
訓
練
は
困
難
と

な
り
、
勝
田
や
土
浦
で
一
度
に

15

～

20人
を
養
成
す
る
こ
と
に
な
る

だ
ろ
う
が
、
指
導
す
る
側
の
負
担
の

限
界
を
超
え
、
指
導
不
足
が
起
こ

る
こ
と
は
明
ら
か
だ
。
事
実
、
過
去

に
短
期
間
で
大
量
の
養
成
を
し
て

失
敗
し
た
こ
と
が
あ
る
の
だ
。

は
相
変
わ
ら
ず
高
放
射
線
量
地
域
。

乗
務
員
を
は
じ
め
線
路
や
車
両
を

保
守
す
る
労
働
者
を
被
曝
の
危
険

に
さ
ら
し
、
利
用
者
の
見
込
み
が
な

い
の
に
運
転
再
開
す
る
こ
と
の
矛
盾

を
会
社
は
ど
う
説
明
す
る
の
か
。

ダダ ダダ
イイ イイ
改改 改改
もも もも
被被 被被
曝曝 曝曝
強強 強強
制制 制制
もも もも

根根 根根
っっ っっ
ここ ここ
はは はは
同同 同同
じじ じじ

安
全
に
列
車
を
運
行
す
る
た
め

に
は
、
常
に
運
転
士
が
心
身
と
も
に

最
高
の
状
態
で
乗
務
で
き
な
け
れ

ば
な
ら
な
い
。
会
社
に
は
そ
の
環
境

を
作
る
責
任
が
あ
る
。
ト
イ
レ
も
行

け
な
い
、
休
憩
も
取
れ
な
い
状
態
で

列
車
の
安
全
が
保
た
れ
る
は
ず
が

な
い
。
乗
務
行
路
が
い
っ
た
ん
決
ま
っ

て
し
ま
え
ば
、
毎
日
必
ず
運
転
士
の

仲
間
の
誰
か
が
危
険
に
さ
ら
さ
れ

る
こ
と
に
な
る
。
ま
た
、
福
島
第
一

原
発
事
故
は
ま
だ
収
束
し
て
い
な
い

し
、
放
射
線
被
曝
は
取
り
返
し
の
つ

か
な
い
健
康
被
害
を
及
ぼ
す
。
会

社
は
労
働
者
の
命
や
健
康
の
こ
と

な
ど
ま
っ
た
く
考
え
な
い
と
い
う
点

で
、
ダ
イ
改
も
竜
田
延
伸
（
被
曝
労

働
の
強
制
）
も
根
っ
こ
は
同
じ
だ
。

Ｊ
Ｒ
北
海
道
は
デ
ー
タ
改
ざ
ん
の

責
任
を
す
べ
て
現
場
労
働
者
に
押

し
つ
け
た
。
被
曝
は
「
自
己
責
任
」
で

あ
り
、
事
故
は
尼
崎
事
故
の
よ
う

に
労
働
者
の
責
任
と
な
る
の
だ
。
労

働
組
合
は
こ
う
し
た
問
題
こ
そ
、
あ

い
ま
い
に
せ
ず
中
心
課
題
に
据
え
な

け
れ
ば
な
ら
な
い
。
共
に
声
を
上
げ

よ
う
。
動
労
水
戸
と
共
に
闘
お
う
！

そ
も
そ
も
担
当
す
る
線
区
で
最
も

神
経
を
使
う
重
要
な
区
間
を
「
た

ま
に
し
か
運
転
し
な
い
」
こ
と
で
い
い

は
ず
が
な
い
。
い
た
ず
ら
に
精
神
的

負
担
も
大
き
く
な
り
事
故
も
多
く

な
る
。
「
水
戸
運
輸
区
は
水
戸
線
と

水
郡
線
、
勝
田
運
輸
区
は
特
急
を

中
心
に
、
土
浦
運
輸
区
は
普
電
を

中
心
に
」
な
ど
と
い
う
会
社
の
勝
手

な
構
想
は
、
乗
務
員
の
負
担
の
増

大
、
ひ
い
て
は
利
用
者
の
安
全
を
脅

か
す
こ
と
に
し
か
な
ら
な
い
。

経経 経経
費費 費費
節節 節節
減減 減減
のの のの
たた たた
めめ めめ
にに にに

列列 列列
車車 車車
交交 交交
換換 換換
設設 設設
備備 備備
をを をを
廃廃 廃廃
止止 止止

竜竜 竜竜
田田 田田
延延 延延
伸伸 伸伸
はは はは
採採 採採
算算 算算
度度 度度
外外 外外
視視 視視
？？ ？？

水
郡
線
で
は
、
経
費
節
減
の
た
め

に
川
東
駅
と
磐
城
浅
川
駅
の
交
換

設
備
を
廃
止
し
棒
線
化
す
る
と
い

う
。
川
東
駅
で
列
車
交
換
で
き
な

い
こ
と
に
な
る
と
、
磐
城
石
川
駅
か

ら
谷
田
川
駅
ま
で
の
６
駅
間
約

30

分
が
一
つ
の
区
間
と
な
る
た
め
、
列

車
が
乱
れ
た
時
は
延
々
と
交
換
列

車
を
待
つ
こ
と
に
な
る
。
乗
務
員
の

負
担
が
増
え
る
ば
か
り
か
、
利
便

性
を
失
う
こ
と
は
さ
ら
に
利
用
者

減
を
加
速
す
る
こ
と
と
な
る
。

経
費
の
こ
と
を
問
題
に
す
る
の
で

あ
れ
ば
、
運
転
再
開
の
準
備
を
進

め
て
い
る
常
磐
線
広
野
‐
竜
田
は
ど

う
だ
？
新
線
を
作
る
ほ
ど
の
莫
大

な
費
用
を
つ
ぎ
込
ん
で
復
旧
工
事

が
行
わ
れ
て
い
る
が
、
線
路
の
周
り

だ
け
除
染
し
た
と
し
て
も
竜
田
駅

は
原
発
か
ら
わ
ず
か

15㌔
、
周
り


